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Ausgewahlte Anmerkungen im Detail
1. Infrastruktur

Fahrweg

Das Fahrplankanzept des Deutschlandtakts basiert auf einem makroskopisch konstruktiven An-
satz - eine kaorfliktfreie Trassierbarkeit im mikroskopischen Fabrplantrassentool der DB Metz
(aktuell: RuT-K] ist bisher nicht sichergestellt, Die ausgewiesenen Reisezeiten zwischen den
Knaoten sind daher nicht durch DB etz als bestatigt anzusehen. Cb die unterstellten Zugfolge-
zelten realistisch sind, ist mittels des DB-eigenen Fahrplantrassertocls zu verifizieren, Schius-
sel dazu sind die durch DB Metz im Regelplanungsprozess durchzufubrenden Eisenbetriebswis-
senschaftlichen Untersuchen (EBW L.

Die mit dem Abschiussbericht werdffertlichten Infrastrukturausbaumaznahmen mit Wirkung auf
den SPFY und SGY leisten einenwichtigen Beitrag zum Verkehrswachstum auf der Schiene
und sind ein richtiger Schritt auf dem Weg zur Verkehrswende. Hervorzuhehen hinsichtlich der
berucksichtigten Projekte sind in der aktuellen Infrastrukturliste bspw . die Mathahme ,Groke
Losung Hamburg" mit einer groizen kapazitatssteigerung zwischen Hamburg Hbf und Hamburg
Altona durch eine Tunnellosung, die Maknahme AB S/MNBS Hamm - Bielefeld - Hannaver mit
Wirkung fur den Schienenpersonenternverkehr (Fahrzeitreduzierung aut 0:54h zwischen Hamm
und Hannover und 3:35h zwischen Kaln und Berling und die Malinahme MBS Wurzburg - Murn-
berg mit Fahrzeitverkurzung und zugleich engpassauflosender Wirkung fur den Schienenguter-
verketr.

Leider fehlen jedoch wichtige Engpassbeseitigungen zur Erzielung der angestrebten Ziele des
Deutschlandtakts. Hierist z.B. der fehlende Ausbau des Abschnitts Petershausen-Dachad zu
nennen, der im ggu. heute stark verdichteten Zulauf auf Munchen ein Madelohr entatehen lasst,
Hier muss infrastrukturell dringend nachgebesser werden, Trotz der im Deutschlandtakt vorge-
sehenen Investitionssumme von ca. 1,5 Mrd. Euro bliebe der Engpass auf dem Korridor In-
gnlstadt- Munchen erhalten. Einweiterer Aushau der Bestandssirecke durfie durch die bereits
beenge Trasse am YWiderstand der Arwohner scheitern. Es erscheint daher unseres Erachtens
ratzam zZu uberlegen, ob eine MES Ingolstadt-Munchen (2.B. entlang der A3) nicht die nachhati-
gere und zukunitstrachtigere Yariante ist.

Bedingt durch die Fokussierung auf Malznahmen mit Wirkung auf den SPFY und SGY, durch
die Konzentration auf Aushaumaknahmen an Strecken und in knoten und die Yerwendung der
Verflechtungsprognose des BY'W P 2030 mit deutlich geringerer Guterverkehrsnachfrage als
das Zielniveau, sind folgende weitere Ausbaumalnahmen zu bewerten, ohne die eine wollstan-
dige Umsetzung des Deutschlandtakts nicht maoglich seinwird:

e Ned-und Ausbaubedarfe fur den Guterverkehr, die uber die won den Gutachtern entwickel-
ten eher lokalenfkleinraumigen Infrastrukturmarnabimen hinausgehen und das hohere SGY-
¥Wachstum der Zielstellung 25% Marktanteil ermoglichen. Die hisher identifizierten MalZnah-
men konnen bel zeitnaher Umsetzung dennoch eine gute Wirkung bei der Etappierung ha-
ben und werden wvon der DB gestutzt,

+ Neu- und Ausbaubedar fur die Maznahmen mit ausschlieilicher Wirkung fur den Mahwer-
kehr, Ein Folgeprozess zur abgestimmten Umsetzung zwischen Bund, Landern und DB ist
erfarderlich.

Diese Motwendigkeit rines zusatzlichen Ausbaus gegenuber dem Bedarfsplan inkl. der 172
Deutschlandtaki-Maknahmenist im Licht der aktuellen Diskusdon zu den (klima-) politischen
Zielsetzungen nach Etablierung der Bundesregierung fur die nachste Legislaturperiode zu be-
werten.

Fur die bereits bewerteten Malznahmen gilt, dassin der weiteren Planung auf das bereits heute
im Bedarfsplan ubliche Procedere zuruckgegriffen werden solite, die genaue Dimensionierung
mit Hilfe von etablietten Instrumenten wie der verkehrlichen Aufgabenstellung und der
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Eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchung zu prufen und die Ergebnisse in der weite-
ren Planung zu berucksichtigen.

Beider Leit- und Sicherungstechnik wird im Abschiussbericht konventionelle Technik und ETCS
unterstellt, Die daruber hinaus gehenden Konzepte der Digitalen Schigne Deutschland (Z.B. au-
tomatischer Bahnbetrieb oder computergestutztes Yerkehrsmanagement) bieten weitere Poten-
tigle fur Werkehrssteigerungen und zur Steigerung der Betriebsgualitat und soliten kunftiz bel
den Malnahmen des Deutschlandtakies mit berucksichtigt werden,

Mit dem durch den Deutschlandtakt stark erhohtemn Verkehrevaolumen und wvielerarts steigender
Streckenaudastungen wachst auch die Bedeutung von Resilienz im Bau- und Storungsfall. Dies
solite bei den weiteren Untersuchungen zum Infrastrukturbedar berucksichtigt werden. Bei-
spielsweise ist die sogenannte P-Option im Knoten Stuttgart zur Aufrechterhaliung des Betriehs
zum Stuttgarter HEf in der Bauphase des Mardzulauts zwingend erfarderlich.

Uberschlagig ist der Bedarfsplan Schiene nunmehr mit einem Investitionsbedarf von real rd.
120 - 130 krd. EUR abzuschatzen. Zur Umsetzung ist nun ein wichtiger Schritt, einen uber
2030 hinausgehenden, sabilen, geigenden Inveditionsbedarf fur den Neu- und Ausbau des
Verkehrstragers Schiene fur die nachsten 20 Jahre mit dem BMY | sicherzustellen.

Personenbahnhife

In Kap. 7.6.4. wird ausgefuhtt, dass die ,Dimensionierung und der Aushau von Fahrgastaniagen
in den Personenbahnhofen” nicht Teil der Planungen zum Deutschlandtakt” sind. Diese Lucke
gt es zwingend zu schlieken,

Fur die erfolgreiche und kundenarientierte Umsetzung des Deutschlandtakiesist eine gesamt-
hafte Infrastrukturdimensionierung, die auch Personenbahnhofe umtasst, im Sinne einer Har-
monisierung der infrastrukiurellen Efordernisse einwesentlicher Erfolgsfaktor des Deutschland-
takies.

Bereits heute stolzen viele Personenbahnhofe an ibre Kapazitatsgrenze, Mit den prognostizier-
ten, deutlich wachsenden Reisendenzahlen ergeben sich grolze Herausforderungen, die einen
deutlichen Anpassungsbedarf zur Folge haben:

1. Angepasste Dimensionierung vaon Zu- und Abgangen, Erweiterung von Auferthaltsflachen,
Optimierung der Laufwege, Aus-Neubau von Personenuber- und unterfuhrungen sowie Di-
mensionierung van Aufzugen und Fahrtreppen,

2. Erwelterung und Neubauvon Bahnsteigen sowie die Synchronisierung der Bestellungen im
Fernverkehr und Regionalverkehr mit dem Yorhandensein ausreichender Bahnsteiglangen -
hohen und -flachen (auch fur Zulaufstrecken) . .

3. Emweiterung der Anschiussmobilitat (neue und mehr Anschlussmoglichketten an den OFNY
inkl, Parkplatze, Fahrradabstellmoglichkeiten etc.).

4, Angepasste Dimensionierung won Ausweich- und Entlastungsbhahnhofen. Reakiivierung
bzw. MNeubau van Haltepunkien zur Entlastung der Knotenbahnhafe und zur Etahlierung
neuer Anschlussheziehungen,

Serviceeinrichtungenfanlagen

Aus Sicht der DB ist im Zusammenhang mit dem Dewtschlandtakt ferner ein Bedart an Kapazi-
tatzausweitunzen von Abstellanlagen und Serviceeinrichtungen fur den Personen- und Guter-
verkehr in dem varliegenden Konzept zu erganzen und Voraussetzung fur die vorgesehenen
Yerkehrsmehrungen im Zusammenhang mit dem Deutschlandtakt. Es besteht daruber hinaus
ein Bedarf an Kapazitatserweiterungen in Serdceeinrichtungen zur Steigerung des Marktanteils
im Guterverkehr auf 25% , welcher in der vorliegenden volkswirtschaftlichen Bewertung auf Ba-
sis der niedrigeren Nachfrageprognose 2020 nicht vollstandig berucksichtigt ist. Im weiteren
Prozess sind Instrumente zur Bewertung und Finanzierung won Serviceeinrichiungen zu entwi-
Ckeln,
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Energieanlagen

Die Elsenbahnenergieversorgung wird von den Gutachtern nicht ausdrucklich behandelt, Es
werden jedoch umfangreiche Projekie zur Elektrifizierung wan Strecken dargelegt. Insgesamt
sind lat Gutachten 42 Elektrifizierungsprojekte zur Herstellung des Deutschlandtaktes eforder-
lich, Zur Ausrustung von Eizenbahnstrecken mit Cberleitungen und zur Yersorgung der Eisen-
bahrwerkehrsunternehmen mit Bahnstrom sind inwielen Fallen Erwelterungen der bestehenden
Eisenbahnenergie-Infrastruktur erforderlich. Uber ausreichend dimensioniete Umfarmer- und
Umrichterswerke, Bahnstromleitungen, Unterwerke sowie die erforderliche Leit- und Sicherungs-
technik ist eine zuverlassige 16,7-Hz-Bahnstromyversorgung sicher zu stellen,

DB Energie ist bereits an Planung und Ausfuhnung vieler derim Gutachten genannten 42 Elekt-
rifizierungsprojekie beteiligt. Eine umfassende technisch-wirtschaftliche Bewertung der fur den
Deutschlandtakt erforderlichen Energie-infragtrukturmalinahmen ig jedoch noch edorderlich,
Uber gine Einzelanalyse der aufgelisteten Infrastrukiurmarznahmen werden zusatzliche, elektri-
sche Aushaubedarfe ermittelt, die auch zu zusatzlichen Kostenanteilen im Rahmen des
Deutschiandiakies 2030 und der dafur benatigten Infrastrukiur fuhren werden. Bei dieser Be-
wertung sollte auch zwischen wollstandigen Streckenelektrifizierungen und dem Einsatz von al-
ternativen (elektrischen) Schienenantrieben abgewogen werden, Als alternaive (elektrische)
Antriebe stehen inwenigen Jahren Zuge mit Akkumulatoren (Batterien, sogenannte BEMU) s0-
wie Brennstoffzellenzuge mit Wasserstoffantrieb (HEMU) zur Werfugung. In einigen Fallen kon-
nen die verkehrlichen Arforderungen durch BEMU und HEMU wirtschaftlicher erfullt werden als
durch elektrische Fahrzeuge, die eine volstandige Streckenelektrifizierung benotigen.

2. Schienenpersonenfernverkehr (SPFY)

it dem Ausbau des Deutschlandtakis wird die Grundlgge fur eine robuste und engpassfreie
Infrastruktur geschaffen. Zusatzlich soliten die Rahmenbedingungen im intermodalen ¥ ettbe-
werb fur die Schiene (beispielsweize durch Entlastungen bei Steuern und Abgaber) verbessert
werden. Flankierend sollte die Trassenvergabe weiterentwickelt werden, um im Sinne des
Deutschlandtaktes weitere Anreize zu setzen. Der freie Netzzugang sowie die individuelle Tras-
senanmeldung mussen dabei erhalten bleiben, um attraktiven und kundenorientierten Yerkehr
sichergellen zu konnen.

Die E¥U sind s0 In der Lage, die Kundenbedurfnisse in ihren Planungen zu berucksichtigen,
den Deutschlandtakt je nach Rahmenbedingungen optimal umzusetzen und gleichzeitig weiter-
hin zusatzliche untermehmerische Impulse zu setzen. Beispiele dafur konnten Super-Sprinter
oder auch saisonale YWerstarkerleistungen bzw . spezielle Urlaubsverkehre sein. S0 kann es ge-
lingen, den Zielfahrplan im Sinne des kunden umzusetzen,

Auch die Entwicklung der Fahrzeugfiotte ist entscheidend. Die Unternehmen werden sicherstel-
len, dass Hochlaut und Profile der Fahrzeuge und Werke zu den infragtrukturseitigen Etappen
der Realisierung passen. Dafur ist Planungssicherheit in Bezug auf die Etappen notwendig,

Cer im Bericht unter Ruckmeldungen angefuhrie Wunsch nach Meigetechnikeinsatz im Ferrwver-
kehr in Bavernwurde nicht von DB Fernverkehr eingebracht (5. 52), DB Fernverkehr verzichtet
zukunttig auf Meigetechnik ,aufgrund der hohen wirtachaftlichen Implikationen” wie es weiter
oben karrekt dargestellt ist (S, 33).

Eei den intermationalen Abstimmungen zum Fernverkehr wurde entgegen den Ausuhrungen
keine Abstimmung am Ubergang Passad worgenommen (5, 78) . Die dort vorgesehenen Uber-
gabezeiten entsprechen nicht den Langfristplanungen der OBE. Auch ein Aferthalt der Linie
Fv17.awvon 18 Min. in Murnberg i fur eine wettbewerbsfahige internationale W erbindung nicht
tolerabel,
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