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Tagesordnung:
TOP I: Begriifung, Abstimmung Tagesordnung, Billigung Protokoll
TOP 2: Stand Bewertung Gesamiplanfall Dentschlandrakt
TOP 3: Berichte / Sachstand
a) UAG Regulierung
b) UAG Etappierung
TOP 4: Kommunikation Deutschlandrakt
a) Vorstellung Kommunikationsbiiro
b) Sachstand & Kommunikationsmafnahmen 2021

TOP 5: Weiteres Vorgehen, Termine
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TOP 2: Stand Bewertung Gesamtplanfall Deutschlandtakt

Herr- fiihrt in den TOP ein und stellt dar, dass der dritte Gutachterentwurf des Zielfahrplans
Deutschlandtakt Ende Juni 2020 vorgestellt und im Rahmen einer Akteurskonferenz mit den
Stakeholdern und den Gutachtern erortert wurde. Derzeit laufe die volkswirtschaftliche
Bewertung der aus dem Zielfahrplan iiber den Bedarfsplan hinaus abgeleiteten InfrastrukturmalB-
nahmen in einem Gesamtplanfall.

Herr- (Gutachter) erldutert den aktuellen Zeitplan der Bewertung. Dieser kann aus der
beigefiigten Prisentation entnommen werden. Das Ergebnis der derzeit laufenden Bewertung soll
voraussichilich Ende Juni 2021 vorliegen. Herfjffpetont, dass es erst im Ergebnis der
Bewertung eine Aussage zur Wirtschaftlichkeit des Gesamtplantalls Deutschlandtakt geben
kann. Herr-ergﬁuzt. dass selbst bei einem NKV kleiner 1 das Ziel der fahrplanbasierten
Infrastrukturplanung nicht in Frage gestellt, sondern der Planfall hinsichtlich der Nutzen und

Kosten optimiert werden wiirde.

Seitens der Mitglieder wird die Frage gestellt, welche MaBnahmen Gegenstand der Bewertung
sind, und wie mut den politischen Zielen, z.B. im Hinblick auf die angestrebte Steigerung des

Marktanteils im Schienengiiterverkehr auf 25 Prozent, in der Bewertung umgegangen wird.

H-:rr- macht deutlich, dass die Bewertungsmethodik keine politischen Ziele beurteilen kann
und diese auf Grundlage der aktuellen Verkehrsprognose erfolgt.

Im Hinblick auf die Bewertung fiihrt HerrJlMlj folzende Punkte an:

-
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* Grundlage der Planungen ist die derzeit geltende Verkehrsprognose 2030. Eine Fortschrei-
bung wird aktuell durch das BMVI vorbereitet. Dariiber hinaus sind Vorschlige / Kon-

zepte zur maglichen Weiterentwicklung der BVWP-Methodik stets willkommen.

 Bei einem positiven Bewertungsergebnis des Gesamtplanfalls Deutschlandtakt steigt der
Planfall formal vom Potenziellen in den Vordringlichen Bedarf des Bedarfsplans Schiene
auf. Mit dem Aufstieg befindet sich der Gesamtplanfall Deutschlandtakt im Regelprozess
des BVWP. Der Gesamtplanfall wird damit auch der regelmaBig stattfindenden Bedarfs-
planiiberpriifung unterzogen und z.B. im Zuge einer neuen Verkehrsprognose, falls erfor-

derlich, aktualisiert und angepasst.

o Zur Aufstellung des Bezugsfalls (als wesentlicher Bestandteil der Bewertung) war eine
Abfrage bei den Lindern im Hinblick auf die nahverkehrsrelevanten Malinahmen erfor-
derlich.

> ¢ Die derzeit laufende Bewertung des Gesamtplanfalls Deutschlandtakt setzt die Realisie-

rung der Vorhaben des Vordringlichen Bedarfs des Bedarfsplans fiir die Schienenwege
des Bundes genauso voraus wie von den Lindern gemeldete Nahverkehrsvorhaben. Im
Zuge der weiteren Planungs- und Bewertungsschritte ist projektbezogen zu kliren, wel-

che der letzteren MaBnahmen wie bzw. von wem finanziert werden.



