Absché&tzung von CO_-Emissionen

fiir alternative Trassenfithrungen im
Korridor Hannover — Bielefeld — Hamm

Die vom Initiative WiduLand e.V. in Auftrag gegebene Studie betrachtet das ganze
Verkehrssystems. Dabei werden Materialien, Bauprozesse und Betrieb beriicksichtigt.
CO,-Molekiile verbleiben klimarelevant mindestens 100 Jahre in der Atmosphare!

CO,-Emission der Infrastruktur CO,-Emission B i .
(Material und Bau) im Betrieb = CO, in Atmosphire
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Einordnung in die (DB-)Realitat

Kritische Betrachtung der Prognosen

Planungen fiir Schienenwege basieren immer auf Prognosen der Deutschen Bahn/dem Bundesministerium
fir Digitales und Verkehr. Fiir die Berechnung von Prognosen wird keine Transparenz gewshrleistet
und konkrete Zahlen mit Verweis auf ,, Vertraulichkeit und Wettbewerbsschutz” nicht veroffentlicht.

Wartungsintervalle

Ausbau mit
Neubauanteilen Neubau HGS .
[ | Erneuerung nach Erneuerung nac
WarIu'ng,?m’re.rva e von g 20.30 Jahren
Hochgeschwindigkeitsstrecken (HGS) 30-40 Jahren

sind deutlich kiirzer veranschlagt.

Fahrgastzahlen

Prognose Realitat
HGS Koln—Frankfurt 20-25 Mio. Reisende/Jahr weniger als 15 Mio. Reisende/Jahr

kein einziger Giiterzug

HGS Berlin—Miinchen 140 Giiterziige taglich

Anzahl der Flugpassagiere
nahezu gleichbleibend

HGS Berlin—Miinchen 1 Mio. Reisende steigen vom

Flugzeug auf die Bahn um

mehr Fahrgiste & Giiterverkehr, geringere
Reisezeit > mehr Umstiege von Flugzeug auf Bahn

. ICE-Trasse Ulm—Stuttgart
Okonomie 2004 2010 2022
l | |

HGS Hannover—Hamm

, N , , 2 Mrd. € 2,89 Mrd. € 3,99 Mrd. €
Um eine Rentabilitét bei aktueller Kostenschatzung zu erzielen,
sind bei einer Nutzungsdauer von (bereits optimistischen)
30 Jahren ohne Erneuerung 28 Mio. zuséatzliche Fahrgéste Stuttgart 21
pro Jahr nétig. Die aktuellen Fluggastzahlen auf der Strecke 1995 2009 2022

belaufen sich auf 2,4-2,7 Mio. pro Jahr. ! ! !

2,5 Mrd. € 4,53 Mrd. € 9,15 Mrd. €
Es miissten also 100% der Fluggiste auf die Bahn

umsteigen + das Zehnfache an zusitzlichen Fahrgésten

pro Jahr. HGS Berlin—Miinchen
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Die voraussichtliche CO,-Emission aus Materialien, 6,34 Mrd. 8 Mrd. € 10,3 Mrd. €
Bau und Betrieb der Neubaustrecke sowie die

unrealistischen Prognosen und tatséchlichen Fakten, die

Schitzung HGS Hamm—Hannover
2015 2022 2030
| | |
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5 Mrd. € 8,4 Mrd. € ?

als Argumentationsgrundlage fiir den Neubau dienen,
lassen eines klar werden:

Der Neubau ist nicht sinnvoll!




